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Résultat final du 23.9.2018 Contre-projet a Uinitiative vélo
oul NON

73.6% 26.4%

1°475°165 voix 529’268 voix

Cantons




2/3 de la population veut se déplacer a vélo

en
MADZ VISIBLE"
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IN DER MITTE

Motivé-e-s & confiant-e-s 7% Intéressé-e-s mais inquiet-e-s 60% Pas question de faire du vélo 33%

Habiles & intrépides 1%

Quatre types de cyclistes dans la population




Potentiel de cyclistes

Potentiel de cyclistes

45% (par ex. Institut Fraunhofer)
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Exploiter le potentiel
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1. Le changement est possible
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Le changement est possible
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Conférence Vélo




Faits: compter ce qui compte

847,000 L2
Pourcentage des enfants
del12a17ans
qui utilisent le vélo
442,693 50 &0 B 6.1

55%

NOMBRE DE
MENAGES

+5%

Pourcentage de gens a Amsterdam

5% 97

qui possédent un vélo électrique, 2013-2016

A

Propriétaires de SATISFACTION DES HABITANTS
ters 3 Amsterdam, 1. QUANT AUX PARKINGS POUR VELOS,

PAR DISTRICT DE LA VILLE, 2015

2015-2016 NOMBRE MOYEN
b +10% e

Nombre de vélos
par ménage, 2013-2015

+18%

AUTRES
MARCHE A PIED IS
VELO .
TRANSPORTS PUBLICS IR
VOITURE -

NOMBRE DE TRAJETS (x1000) PAR HEURE
DU JOURA AMSTERDAM UN JOUR DE
SEMAINE MOYEN, 2015

160

140

80 5 i

Nombre de trajets a vélo
‘ ‘ entre 8 et 9 heures du mati
40 :

LONG-TERM BICYCLE PLAN 2017 - 2022 INTRODUCTION 10
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B de their bikes;
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PETITS ENFANTS
par ex. draisienne

ECOLIERES

ET ECOLIERS

par ex. vélo pour
enfants / citybike

SENIORS
par ex. vélo électrique / tricygl

LOISIRS

parex. VIT /
vélo de randonnée /
vélo de course

ETUDIANT.E.S /
APPRENTI.E.S

par ex. vélo de ville /
vélo de course / fixie

PENDULAIRES
par ex. vélo électrique /
vélo de ville

FAMILLES
par ex. vélo-cargo /
remorque pour enfant




bikeable

Expertise des utilisateurs
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Organisation administrative: importante et
en réseau / interdisciplinaire

Espace et économie

Services Places de
et mesures stationnement
de soutien pour vélos

Culture du vélo
et de la mobilité

Aspects Ril |
techniques, juridiques %\ Ensemble
et de planification T vélo-TP
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Normes suisses

Plan du réseau

Contexte . Pistes cyclables
cycliste y
i ﬂ 1.60
, VSR .
Route de quartier 0 90 Augmentation
== -—1'- en présence
Zone 30 NV + HV de murs, haies,
etc.
- - +25cm
VSR
Route HV
principale I l [ l
50 km/h
:9 NV ) 90 1 2.55 1(; 30;1012()'1'0 60 110 20 22.00 I
— S,GV G BSBZSB G B S i

8 G: mesure de base
o VSR B: espace pour le mouvement
— 6.20 1.50 S: supplément pour
c 50 km/h ’ ’ la sécurité latérale
LLl HV GV: supplément pour trafic
9.20 en sens inverse
(9.45%) BZ: supplément
NV (9.70*) pour rencontres
T: trottoir







Le test de Laura

«\oicl Laura, 11 ans. Faites le test
pour chague rue, chaque piste
cyclable: Laura peut-elle y faire du
vélo en toute sécurite et en toute
décontraction? Ne mettez en ceuvre
que les mesures pour lesquelles la
reponse est clairement ‘oui’»

Einladende
Radverkehrsnetze
Begleitbroschiire zum Sonderprogramm ,Stadt und Land

Guide pour des réseaux cyclables accueillants (2022)
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NIVEAUX DE STRESS DANS LE TRAFIC =Y
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Niveaux croissants de confort, de sécurité et d’intérét lors d’un trajet a bicyclette

l

pas de piste cyclable piste cyclable ou accotement étroit piste cyclable avec zone tampon piste cyclable séparée
sur une rue a fort trafic sur une rue a fort trafic sur une rue calme
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Le manuel CROW

Attrayant

Le choix de la bonne infrastructure pour les vélos dépend de la quantité (nombre de
vehicules a moteur par jour) et de la vitesse du TIM

Confortable

km/h

80

Pistes cyclables
50

Pistes cyclables avec ou sans zone tampon




Besoin de séparation par rapport au trafic motorise

Centre < S Péeriphérie
Réseau Routes Pistes Pistes cyclables Pistes cyclables
de quartier cyclables cyclables le long separees
des routes I

50-80 km/h

Peu de trafic Beaucoup de trafic
automobile automobile
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9

MOBY

INSTALLATION TEMPORAIRE
ET EXTENSION D’AMENAGEMENTS
CYCLABLES

o
Z

Z
»

e en ceuvre raplde avant la perfect

EN 10 JOURS, PLUS DE PLACE POUR LE VELO EN VILLE
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Faire plus vite et plus simplement

\\\‘
SRS(E?V_e Coaching @
P P2P >>>>}%

Liste de Journée
priorités a Personne l

Projet de Tour de Schneller
décision scrutin .

Einfach

Machen




Un réseau au lieu de trongcons

-

But du transport: travail

Principe de planification:
itinéraires de moindre résistance

But du transport: tous

Principe de planification: toutes les routes
font partie du réseau cycliste
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Nouvelle dimension TP - vélo
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Nouvelle dimension TP - vélo
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Et ensuite... World]| World Index
LAY  @theworldindex

Les villes du monde
les plus favorables au vélo

»,Ce qui va de soi a Berne, 8 Copenhague ;';Ut'ecm
ou 4 Odense est hélas encore jugé dans  2-™Munster
de nombreuses villes comme un 3.11Antwerp

respect inimaginable pour les cyclistes“ 4.i=Copenhagen
5.=Amsterdam

MAGAZINE ATE 3/21 6.8=Malmo

8. 8 Bern >

10.™Hanover
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